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RESUMO

O trabalho se propde a discutir processos de intervengdes temporarias na cidade de Vigosa — MG, por meio da instalagéo de mobiliario urbano denominado parklets.
Tal discusséo se materializou a partir da construgéo de uma cartilha informativa contendo a contextualizagéo dos parklets até diretrizes técnicas a sua implantagéo na
cidade. O publico alvo ao qual se destina a cartilha, a principio, é o poder executivo de Vigosa, por se tratar de intervengdo em espago publico, no entanto, dado o seu
carater informativo e de linguagem acessivel, a mesma também se destina as associagdes de bairros. A proposta se justifica dada a observancia a forma de uso e
ocupagao de alguns espagos publicos da cidade de Vigosa, que em muitas situagdes demonstram uma prevaléncia da mobilidade motorizada em detrimento de
espacos de sociabilidade, descanso e recreagdo. Dadas as caracteristicas de um parklet foram selecionados 10 recortes espaciais onde seria possivel a instalagéo
na cidade de Vigosa. De forma conclusiva, € possivel mencionar que o trabalho, ao trazer tal tipologia de mobiliario para uma cidade de pequeno porte demografico,
com espacialidades singulares e que carecem de espagos de convivio e socializagéo se insere num rol de discussdes importantes ao planejamento e gestéo urbana.
PALAVRAS-CHAVE: Intervengdes Urbanas Temporarias; Apropriagdo do espago; Parklets; Gestdo Urbana

RESUMEN

El presente trabajo tiene como objetivo analizar los procesos de intervenciones temporales en la ciudad de Vigosa — MG, mediante la instalacién de mobiliario urbano
denominado parklets. Esta discusion se materializé en la elaboracién de una cartilla informativa que abarca desde la contextualizacion de los parklets hasta las
directrices técnicas para su implementacion en la ciudad. El publico objetivo de la cartilla es, en principio, el poder ejecutivo de Vigosa, dado que se trata de
intervenciones en el espacio publico; no obstante, debido a su carécter informativo y a su lenguaje accesible, también esta dirigida a las asociaciones de barrio.

La propuesta se justifica a partir de la observacion del uso y ocupacion de ciertos espacios publicos en Vigosa, los cuales, en muchas ocasiones, evidencian la
prevalencia de la movilidad motorizada en detrimento de areas destinadas a la sociabilidad, el descanso y la recreacion. Considerando las caracteristicas de un parklet,
se seleccionaron diez recortes espaciales donde seria viable su instalacion en la ciudad. En conclusion, este estudio, al introducir esta tipologia de mobiliario en una
ciudad de pequefio porte demogréfico, con espacialidades singulares y carente de espacios de convivencia y socializacion, se inscribe en un conjunto de discusiones
fundamentales para la planificacion y la gestion urbana.

PALABRAS CLAVE: Intervenciones urbanas temporales; Apropiacion del espacio; Parklets; Gestion urbana.

ABSTRACT

This paper discusses temporary urban intervention processes in the city of Vigosa, Minas Gerais, through the installation of urban furniture known as parklets. The
discussion materialized through the development of an informative booklet containing information ranging from the contextualization of parklets to technical guidelines
for their implementation in the city. The booklet is primarily intended for Vigosa’s municipal government, since it involves interventions in public spaces. However, due
to its informative nature and accessible language, it is also aimed at neighborhood associations. The proposal is justified by the observation of how certain public spaces
in Vigosa are currently used and occupied, often revealing a predominance of motorized mobility to the detriment of spaces intended for sociability, leisure, and
recreation. Based on the characteristics of parklets, ten potential locations for implementation were selected throughout the city. In conclusion, by introducing this type
of urban furniture into a small-sized city with distinct urban characteristics and a lack of spaces for social interaction and coexistence, the study contributes to broader
discussions concerning urban planning and urban management.

KEYWORDS: Temporary urban interventions; Space appropriation; Parklets; Urban management.

Recebido em: 25/03/2025
Aceito em: 23/04/2026

3% REVISTA
L% Projeto e Percepgdo do Ambiente
v.11, n.3, setembro de 2026 279



Paula, K. A; Coelho, G. R. B; Silveira, T. V. L.
1 INTRODUGAO

O desenho urbano no Brasil historicamente prioriza a circulagéo e o estacionamento de veiculos motorizados,
em detrimento da escala do pedestre. Esse modelo rodoviarista contribui para o esvaziamento e a
subutilizagdo de espacos publicos, impactando negativamente a vitalidade urbana (Barata & Sansao, 2016).
Nesse contexto, cresce a necessidade de estratégias para requalificagao dos espagos publicos, tornando-os
mais acessiveis, sociais e convidativos.

Uma das abordagens emergentes é o urbanismo tatico, que propde intervengdes temporarias de baixo custo
e rapida implementacéao para testar solugdes urbanas e promover a apropriagéo dos espacgos pela populagao.
Neste contexto, um dos pressupostos de tal intervencdo € o uso de materiais de baixo custo e que nao
requeiram grandes reestruturagdes do espaco, assim como, sejam de facil remogao na tentativa de criar uma
ambiéncia para um uso imediato.

Alguns autores e pesquisadores tém debatido tal assunto em nivel nacional e internacional. No contexto
brasileiro, Sansao (2021, 2021, 2012, 2011) traz para o debate propostas envolvendo intervengdes urbanas
temporarias em diferentes aspectos e espacialidades. Suas analises tém-se centrado nos estudos de cases
aplicados em diferentes paises, sobretudo na Espanha, e formas de possiveis replicagbes em contextos
nacionais.

Entre essas iniciativas, os parklets se destacam como extensdes temporarias das calgcadas, substituindo
vagas de estacionamento por areas de convivéncia equipadas com mobiliario urbano (mesas, bancos,
floreiras, lixeiras, guarda-sois, bicicletario), vegetagdo e elementos de lazer. Essa estratégia teve origem em
Sao Francisco (EUA) em 2005 e se expandiu para diversas cidades do mundo, chegando ao Brasil em 2013,
com a primeira instalagdo em Sao Paulo, mais precisamente nos bairros da Vila Albuquerque e Itaim Bibi.
Nos anos seguintes, o conceito comegou a se espalhar para outros bairros de Sdo Paulo a ponto de a
prefeitura transformar a ideia dos parklets em politica publica.

Considerando a facilidade de implantagao e o potencial de transformacgéo dos espagos urbanos, este artigo
discute a viabilidade dos parklets na cidade de Vigosa — MG. A pesquisa resultou na elaboragdo de uma
Cartilha de Diretrizes, que contextualiza e propde orientagdes especificas para a implantagdo desses
equipamentos no municipio. Embora inicialmente direcionada ao poder publico, a cartilha também visa
informar associagdes de bairro e a sociedade civil.

Vigosa, localizada na Zona da Mata Mineira, possui aproximadamente 79.910 habitantes (IBGE, 2021) e
abriga uma significativa populagao flutuante ligada a Universidade Federal de Vigosa e a outras instituicoes
de ensino superior. A cidade apresenta um comércio dinamico, mas enfrenta desafios na qualificagao de seus
espacgos publicos, onde predominam areas voltadas a mobilidade motorizada em detrimento de locais de
convivéncia.

Assim, este estudo parte do pressuposto de que pequenas intervengdes, como os parklets, podem estimular
novas formas de uso e apropriagdo do espago urbano (Gehl, 2015). Além de contribuir para a requalificagdo
da paisagem urbana, a proposta busca ampliar o debate sobre a ressignificagdo dos espagos publicos em
cidades de médio e pequeno porte, onde tais iniciativas ainda sao pouco exploradas. O trabalho é fruto de
pesquisas que envolvem o planejamento urbano em cidades pequenas e médias desenvolvida pelas autoras.

A questdo norteadora deste artigo é: Como o uso de parklets pode contribuir para a melhoria da paisagem
urbana de Vigosa — MG, reativando os espagos publicos na escala do pedestre?

2 0 DESENHO URBANO NA CONTEMPORANEIDADE: A CALCADA, A RUA E OS SEUS PAPEIS NA REATIVAGAO
DOS ESPAGOS PUBLICOS

O espaco, nas palavras de Santos (2008, p. 15), “[...] deve ser considerado como uma totalidade, a exemplo
da prépria sociedade que |he da vida.”. Interessante notar como o autor associa o conceito de espago a
sociedade, como um elemento de vivacidade. Ja o conceito de espacgo publico se apresenta como uma area
de interesse para varios campos, desde a arquitetura e urbanismo, geografia até a sociologia e outros mais.
Se colocando como um importante elemento da paisagem urbana, o espaco publico representa uma peca
fundamental para o desenvolvimento das praticas da vida cotidiana (Gehl, 2015; Jacobs, 1961).

No contexto dos espacgos publicos, Serpa (2018, p. 35) discute sobre as questdes envolvidas na forma de uso
e ocupagao destes espacgos e alega que a sociedade caminha para a “[...] consagragédo do individualismo
como modo de vida ideal, em detrimento de um coletivo cada vez mais decadente.”. Para o autor, as relagdes
de vizinhanga vistas na cidade contemporanea ainda se apresentam condicionadas pelas diferengas entre
classes sociais. A vista disso, e diante do contexto apresentado, é possivel observar que
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Nos bairros populares, a limitagdo de oportunidades, a pobreza e o isolamento relativos, a
inseguranga e o medo acabam por fortalecé-las e torna-las parte fundamental da trama de
relagdes familiares. Nos bairros de classe média, as relagdes entre vizinhos sdo mais
seletivas e pessoais, ja que o maior poder aquisitivo faz diminuir a necessidade de ajuda
mutua e aumentar a necessidade individual do espago (Serpa, 2018, p. 35).

Hoje muito se discute a respeito da qualidade do espacgo publico e a caracterizagdo de bom lugar na cidade,
no entanto, conforme aponta Nébrega e Trindade (2020, p. 4), encontrar “[...] um bom lugar nao é tarefa facil
quando o territério foi projetado para o automodvel [...]". A caracterizagdo e sintese de um bom lugar se
apresenta como algo complexo, sobretudo em meio a diversidade espacial existente, todavia, é algo
consensual que as caracteristicas de um bom lugar passam pela boa convivéncia com o trafego de
automoveis, nao hostil a presenca e locomogao dos pedestres nos espagos (Gehl, 2015). Em resumo, “o bom
lugar é aquele em que todos se sentem atraidos para ali estar.” (Nébrega; Trindade, 2020, p. 4).

De acordo com Fabiani, Pandolfo e Kalil (2018, p. 164), ao analisarem a qualidade dos elementos que influem
na atratividade dos espacgos publicos em Passo Fundo/RS, a valorizagdo dos espacos publicos nao esta
ancorada somente a oferta de pragcas e/ou parques. Torna-se necessario a compreensado da “[...] da
identidade e a dinamica desses espagos dentro do perfil urbano, para que eles realmente reflitam as
necessidades e expectativas de seus usuarios e, principalmente, sejam atrativos e convidativos ao uso e a
ocupagao.”.

Dessa maneira, é possivel preconizar que o planejamento do espago publico envolve uma percepgédo do
comportamento das pessoas, que serdo usuarias daquele espaco, conforme sinaliza Gehl e Svarre (2018).
Esta percepcéo envolve analisar os diferentes usos/atividades que séo estabelecidos ali e a forma como o
usuario se relaciona com o espaco. Nesta metodologia proposta por Gehl e Svarre (2018) a anélise pauta-se
pela contagem, mapeamento, tragado, rastreamento, vestigios, fotografia, diario e caminhada-teste.

No &mbito do espaco publico, o trabalho traz como recorte as calgadas e as ruas. Jacobs (1961) analisa tais
espacialidades e delega as mesmas a responsabilidade de serem os principais locais publicos de uma
paisagem, se caracterizando como os seus 6rgaos vitais. Nas palavras da autora

As ruas das cidades servem a varios fins além de comportar veiculos; e as calgadas — a parte
das ruas que cabe aos pedestres — servem a muitos fins além de abrigar pedestres. Esses
usos estao relacionados a circulagdo, mas nao sao sindnimos dela, e cada um &, em si, tao
fundamental quanto a circulagdo para o funcionamento adequado das cidades (Jacobs, 1961,
p. 30).

Apresentada como um 6rgao vital do espaco, as ruas incidem sobre o usuario da cidade um poder de atragéo
ou nao, dessa maneira, é possivel supor que “se as ruas de uma cidade parecerem interessantes, a cidade
parecera interessante; se elas parecerem monétonas, a cidade parecera monétona.” (Jacobs, 1961, p. 30).
Ja as calcadas brasileiras, sob o ponto de vista de Degreas (2016), apresentam dimensdes muito abaixo do
esperado para uma circulagdo segura e adequada por parte do pedestre, dificultando assim a sua
caminhabilidade’.

Gehl (2015, p. 134) também levanta essa problematica ao constatar que uma boa cidade pode ser
reconhecida em decorréncia da quantidade de pessoas que n&o estdo andando. Para o autor essa hipotese
ndo se apresenta como uma regra, devendo ser analisada caso a caso, haja vista que, “o fato de haver muitos
pedestres numa cidade n&o necessariamente indica que haja boa qualidade urbana — muitos caminham
porque ndo ha opgdes de transporte suficientes, ou ha grandes distancias entre varios servigos urbanos.”.

Ora, entdo qual o propésito de levantar tal suposicao? Gehl (2015, p. 135) afirma que uma cidade
onde muitas pessoas ndo andam a pé o tempo inteiro pode indicar uma boa qualidade urbana, tal como Roma
usada como exemplo pelo autor. Nesta cidade destaca-se em sua paisagem um percentual relativo de
pessoas em pé ou sentadas nas pragas e nao andando. Tal cenario é colocado em fungdo nao da
necessidade, mas pela qualidade da cidade a ponto de ser muito convidativa. Neste sentido, “é dificil ficar
andando numa cidade que tem espagos urbanos tao tentadores para se ficar” em contrapartida “[...] ha muitos
bairros e complexos habitacionais novos através dos quais as pessoas caminham, mas raramente param e
ficam.”.

Em ambas as espacialidades, ruas e/ou calgadas, um problema inerente e que, por vezes, tém se
apresentado como dificultador da vida coletiva nas cidades, se resume a violéncia urbana. Em sua obra
Jacobs (1961) discute a questdo da criminalidade e o uso das ruas e calgadas e levanta hipoteses de que
altos indices de criminalidade estdo relacionados ao proprio desenho urbano que, eventualmente, nao
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incentiva a vitalidade urbana2, tornando-a repleta de espacos vazios transmitindo ao usuario a sensagéo de
inseguranga ao transitar pelas vias.

N&ao se trata apenas de um aumento no contingenciamento de policiais nas ruas — que nem sempre resolve
por completo o problema de criminalidade — mas de aumento da vitalidade nas ruas, fazendo com que mais
olhos estejam voltados para o que se passa no transitar pelos espagos®. Sendo assim,

a primeira coisa que deve ficar clara é que a ordem publica — a paz nas calgadas e nas ruas
— n3o é mantida basicamente pela policia, sem com isso negar sua necessidade. E mantida
fundamentalmente pela rede intricada, quase inconsciente, de controles e padrdes de
comportamento espontaneos presentes em meio ao proprio povo e por ele aplicados (Jacobs,
1961, p. 32).

Neste contexto, é possivel inferir sobre a importancia da vitalidade nos espacgos publicos e considerar que as
condicionantes envolvidas no acesso e segurancga das ruas e calgadas podem determinar a forma como as
pessoas irdo utilizar estes espacos. De uma forma resumida, diante das discussdes levantadas até entao,
“[...] uma rua movimentada consegue garantir a segurancga [...]” ao passo que “[...] uma rua deserta ndo.”
(Jacobs, 1961, p. 33).

Diante das reflexbes apresentadas até entdo, nota-se que as ruas e calgadas desempenham um papel
fundamental na vitalidade e seguranca dos espacos publicos. E claro que, ndo é objetivo do artigo discutir
sobre as variaveis que envolvem o uso do espago publico no Brasil e a inseguranga (violéncia urbana),
contudo, é importante levantar pontos, como a vitalidade urbana e o proprio conceito de olhos da rua de
Jacobs (1961) como pressupostos para um maior incentivo ao uso dos espagos. Dessa maneira, entende-se
que o desenho urbano contemporéneo deve considerar alguns aspectos que extrapolam o da circulagéo
apenas, tais como aspectos sociais, culturais e ambientais, que possam promover a interacdo e a
permanéncia das pessoas.

Logo, pensar a cidade a partir da escala do pedestre e da propria vivéncia nas ruas resgata ndo apenas a
fungéo social do espago urbano, mas também contribui para a construgdo de cidades mais inclusivas e
seguras. Pauta a ser discutida e representada por meio dos parklets.

3 OS PARKLETS URBANOS E O SEU PAPEL NA VITALIDADE DAS CIDADES

Para Dias e Albuquerque (2019) os parklets se traduzem a partir de uma releitura contemporanea do
tradicional costume da insercéo de cadeiras nas calgadas ao final do dia, iniciativa vinda de moradores das
mais diversas cidades#*, promovendo a interagdo social, comunicagdo e manifestagdes artisticas.

Tendo surgido inicialmente em S&o Francisco, no ano de 2005, a modalidade de parklets passou a inspirar
ndo somente o planejamento da cidade como também outras cidades ao redor do mundo, cada qual com
suas particularidades e apresentando seus proprios projetos de parklets (Littke, 2016). Configuram-se como
espagos efémeros, pragas de estar contemporaneas projetadas a partir de uma arquitetura temporaria sendo
implantadas em areas adjacentes a circulagdo elementar dos pedestres (Degreas, 2016).

As intervengbes temporarias podem se configurar como uma forma/expressao do urbanismo tatico. Na
concepgéao de Fontes (2021, p. 2), o urbanismo tatico, difundido no século XXI, se apresenta como “[...] uma
metodologia que utiliza agdes de pequena escala, curto prazo e baixo custo para demonstrar possibilidades
de mudancgas escalaveis e de longa duragado nas cidades.”. Ademais, se configura a partir de um processo
como “[...] um tipo de agdo que envolve engajamento comunitario, na qual cidadaos, com suas préprias maos,
iniciam processos de enfrentamento de questdes urbanas que os afetam, em um contexto de ineficiéncia dos
governos e de escassez de recursos.” (Fontes, 2022, p. 2).

No entanto, o conceito temporario também traz questdes centrais para o entendimento de sua légica. Para
Fontes e Galarce (2020, p. 24), o temporario € marcado por “[...] aquilo de pouca duragéo ou impermanente,
surgindo como uma resposta a descontinuidade espago-temporal.”. Dessa maneira, a intervencéo — entendida
como uma agao intencional sobre um determinado espago — ao associar-se a temporalidade se constitui em
“[...] pequenas agdes efémeras e contestatdrias realizadas no espago urbano que rompem com a escrita
continua e homogénea do cotidiano.” (Fontes; Fabido, 2016, p. 29).

Ja no tocante aos parklets e a busca por uma definigdo, considera-se que sejam marcados por

Conversodes temporarias ou permanentes de vagas de estacionamento junto ao meio fio
em novos espacgos publicos vibrantes e acessiveis. Também conhecidos como assentos
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de rua, pocket parks (parques de bolso), parques méveis ou assentos de calgada, eles
resultam muitas vezes da parceria entre a cidade e os comerciantes, moradores locais ou
associagoes de bairro. Os parklets sdo frequentemente instalados ao longo de calgadas
congestionadas ou estreitas demais para permitir a extensao de mesas de um café para
a area externa ou para acomodar mobiliario urbano (Guia Global de Desenho de Ruas,
2015, p. 206).

Os parklets representam plataformas equipadas com mesas, cadeiras, bancos, floreiras, guarda-sois e outros
elementos mais, que visem ao estimulo do convivio, recreagéo e interagdes sociais. Conforme colocado pelo
decreto n. 15895/2015 promulgado pela Prefeitura de Belo Horizonte

Art. 1° - Denominam-se parklet’s o mobiliario urbano de carater temporario instalado, em
geral, em paralelo a pista de rolamento de veiculos, de forma a expandir o passeio publico,
com o objetivo de ampliar a oferta de espagos publicos de fruigdo, providos de estruturas que
visem ao incremento do conforto e da conveniéncia dos cidadaos, tais como bancos, mesas
e cadeiras, floreiras, guarda-séis, paraciclos e outros elementos destinados a recreagéo, ao
descanso, ao convivio, a permanéncia de pessoas e a manifestagdes culturais (Prefeitura
Municipal de Belo Horizonte, Decreto n. 15895/2015, p. 1).

Nos dizeres de Lavine (2012) os parklets se configuram como locais em que uma ou varias vagas de
estacionamento foram desativadas e transformadas em um espacgo publico contendo assentos. A saida da
figura do automovel cedendo espago ao pedestre se apresenta como uma critica a cultura automobilistica,
tdo difundida pelo planejamento modernista, sobretudo. Dessa maneira, o conceito tece uma critica aos
desdobramentos colocados pelo aumento gradativo de automdéveis nas ruas, desde a poluigdo causada,
passando pela individualidade no transporte e a estética dos espacos.

No entanto, de forma contextual, algumas criticas ja foram tecidas a figura dos parklets, associando-o ao
planejamento neoliberal. A busca por novos modelos de espacgo publico frente as adversidades colocadas
pela urbanizacéo insere os parklets num rol marcado por projetos mais baratos, semipermanentes, no entanto,
em muitos casos, baseados num modelo de parceria publico-privada, tal qual modelo simbolo do
neoliberalismo (Lavine, 2012). Modelos neoliberais de prestacdo de servicos assim como a mudanga de
papéis e responsabilidade do estado diante das agéncias e organizagdes privadas estdo afetando tanto a
governanga quanto a gestdo do espacgo publico (Littke, 2016).

Normalmente as cafeterias e restaurantes configuram a maioria dos parceiros privados que patrocinam
parklets, com a justificativa de que a atragéo proporcionada pelos assentos nas calgadas faz o investimento
valer a pena. Diante de tais questées é muito dificil afirmar qual a parte/sujeito em proveito da instalagédo do
projeto, a cidade em si ou o parceiro privado (Lavine, 2012). A autora discute ainda os interesses por tras da
instalacdo dos parklets financiados pelo capital privado. Em situagdes assim, a Unica participacdo da
prefeitura seria na autorizagao, ou ndo, da instalagdo do projeto e na fiscalizagao do espaco, pois séo exigidos
dos proponentes a instalagao de uma placa com os dizeres de uso 24 horas do espago. O acesso ao espago
deve ser livre e ndo deve estar atrelado ao usufruto do estabelecimento apenas, ou seja, uma pessoa mesmo
que nao venha a consumir no estabelecimento podera usufruir dos assentos.

No entanto, mesmo perante tais prerrogativas, a autora chama a atengéo para os locais de instalagado dos
parklets, que por muitas das vezes, se concentram em bairros ja nobres da cidade e se direcionam a um
publico especifico. Mesmo sendo atestada a sua livre circulagdo sem a imposi¢cao de barreiras fisicas,
algumas pessoas podem nao se sentirem convidadas a estarem e permanecerem ali, seja por que nao irdo
consumir nada do estabelecimento, seja por meio da proprio layout e designer do espago.

Nas palavras de Dias e Albuquerque (2019, p. 369-370), apesar de encorajar a caminhabilidade e de converter
0s percursos em rotas mais atrativas em decorréncia do agrupamento de cores e formas, a proposta dos
parklets tendem a transferir aos particulares, em especial aos agentes econémicos, o poder de decidir como
e quando ocupar os passeios publicos, por meio de “puxadinhos” de lazer temporarios por eles patrocinados
que, na pratica, sdo uteis aos seus fins lucrativos. O refugio deixa de ser do pedestre-cidaddo e passa a ser
do pedestre-consumidor.

Tais questdes sdo importantes ao debate, sobretudo no &mbito da discussédo da democratizagdo do acesso
a cidade. De fato, o conceito inicial do projeto, que por ora se apresenta como elemento mobilizador de acesso
ao espaco publico, pode ter seu viés distorcido antes, durante e apds a implantacao, desencadeando outros
processos, tal o de segregagao socioespacial. Nao é objetivo do artigo analisar as distorgbes ocorridas em
implantacdes em cidades afora, mas trazer para o debate as possibilidades ainda creditadas aos parklets,
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sobretudo aqueles gestados pelo poder publico, como elementos de costura da teia de relagdes no espago
publico.

Conforme elucidado anteriormente, a iniciativa de implantagao de parklets nao é exclusiva do capital privado,
podendo ser estendida também ao poder publico. Um dos exemplos mencionados s&o os projetos instalados
em S&o Paulo. A primeira implantagdo ocorreu em 2013 por meio de teste e a partir dai deu-se inicio ao
processo de regulamentagdo que resultou na publicacdo do Decreto Municipal de n. 55.045/2014 tornando a
instalagao de parklets como uma politica publica no municipio.

De qualquer maneira, o trabalho levanta as possibilidades colocadas aos parklets como elementos de
socializagdo, sobretudo aqueles que sdo desenhados levando em consideracgdo tal funcionalidade e nao
apenas para interesses particulares velados. A premissa das “ruas como salas ao ar livre formada por
multiplos planos [...]” (Guia global de desenho de ruas, 2018, p. 4) faz com o espago publico retome
caracteristicas de interacao, partilha e convivéncia.

4 PROCEDIMENTOS METODOLOGICOS: DA ANALISE ESPACIAL A DEFINIGAO DO MANUAL

A ideia era que a cartilha apresentasse alguns locais possiveis para a implantagao do parklet em Vigosa —
MG, assim como os critérios que o Poder Publico poderia utilizar para a escolha de outros locais pela malha
urbana. Os recortes espaciais foram definidos de modo que houvesse uma disseminacao de intervengodes por
toda a malha urbana, contemplando assim diferentes bairros. Para tanto, esta escolha espacial teve como
respaldo cinco critérios, sendo eles: calgadas movimentadas®, velocidade nas vias®, presenca de comércio e
feiras’, vistas interessantes?®, proximidade a um equipamento urbano municipal®.

Cada um destes critérios foi usado de forma associativa e dificiimente algum deles foram usados
isoladamente. Um possivel sexto critério que em alguns momentos influenciou a escolha dos recortes seria o
da inclinagédo das ruas, optando-se por locais onde o terreno apresentasse baixa declividade (até 8%), de
modo a diminuir dificuldades de implantagao e garantir a acessibilidade universal.

Dadas as caracteristicas de um parklet foram selecionados espagos onde nao havia a presenga de pragas e
locais com auséncia de areas de estar nas adjacéncias. A deciséo foi tomada de modo a trazer possibilidades
de espacgos de interacado, esperas e permanéncia em locais totalmente desprovidos de mobilidrios com esse
fim.

Quanto ao diagndstico/inventario das areas sugeridas para a intervengéo foram coletados dados em campo,
obtidas por meio de observagdes. Uma das técnicas utilizadas para a observagéo foi a mesma proposta por
Gehl e Svarre (2015), onde as visitas ocorreram em diferentes momentos do dia, de modo a captar, por meio
de registros manuais e fotograficos, a forma como as pessoas interagem, ou ndo, com aquele espago.

Foram selecionados entdo dez pontos para possiveis implantagdes pela cidade, sendo: trés pontos préximos
a escolas municipais, cinco pontos préoximos a equipamentos de saude (PSFs) e dois pontos préximos a feira
municipal. E importante destacar que estes pontos ndo sdo geolocalizados, o objetivo é de apenas ilustrar
como que, espacialmente, os parklets foram propostos na malha urbana, de modo a ilustrar, principalmente
para o poder publico, que a cidade possui espagos possiveis para o recebimento deste tipo de equipamento
e carece de intervengbes como estas.

Dessa maneira, foram elegidos trés espacos na area central e um espago para cada bairro sendo eles:
Amora, Santo Antdnio, Silvestre, Jodo Braz, Morada do Sol Il, Conceigdo, Nova Vigosa. Tém-se assim uma
espacializacdo que contempla todos os setores da cidade — norte, sul, leste, oeste. Contudo, nada impede
que outros locais possam ser selecionados a partir dos critérios definidos anteriormente ou que os mesmos
possam ser complementados (Figuras 1 e 2).
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Figura 1: Distribuicao espacial dos possiveis pontos para implantag&o dos parklets proximos a PSF’s.

RUAS ELEGIVEIS PARA PARKLETS EM VICOSA - MG
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Fonte: Formatado pelas autoras a partir de imagens do MapStyle e Google Earth (2023).

Figura 2: Distribuicdo espacial dos possiveis pontos para implantagéo dos parklets proximos a escolas e feiras municipais.
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Fonte: Formatado pelas autoras a partir de imagens do MapStyle e Google Earth (2023).
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A escolha por localidades proximas a escolas publicas se justifica dada a movimentagao de pessoas nestes
espagos, principalmente em horarios de entrada e saida, de forma a garantir espacos de espera de qualidade
nao apenas para estudantes, mas também para os pais que, de forma rotineira, buscam seus filhos na escola.
Isso foi observado em algumas idas a campo, onde notou-se que varios pais aguardavam, em pé, a saida de
seus filhos da escola, gerando certo tumulto nas calgadas.

Essas filas de espera também se estendem as pessoas que buscam atendimento nos postos de saude
municipais (PSFs). Alguns deles ainda dispdem de algum tipo de mobiliario (bancos) para espera, mas outros
ndo possuem tornando, ainda mais dificil, 0 acesso a servigos de salde de qualidade, afinal, a qualidade do
servigo nao esta apenas condicionado ao interior do estabelecimento, mas em todo o trajeto que o usuario
percorre até chegar |la e a espera pelo atendimento.

Ja em relagdo as proximidades das feiras municipais, a proposta visa oferecer, de modo similar aos outros
exemplos, um espago de qualidade direcionado ao encontro e socializagao, servindo-se como um espacgo de
apoio as atividades e apreciacado de produtos que a feira municipal proporciona. Vale ressaltar que em dias
onde nao ocorrem as atividades de feira os parklets podem ser usados para fins diversos e atendendo
demandas da populagao.

Alguns destes pontos apresentam auséncia de vegetacdo. Tal questdo se apresentou como um elemento
dificultador na escolha dos locais, tendo em vista a realidade da cidade de Vigosa, a total auséncia de
arborizagao em diversos bairros. Fato é que o elemento vegetagéo nao foi definido como um critério primario
para os recortes, mas nao se pode desmerecer o papel e aimportancia de areas sombreadas em consonancia
a instalagao dos parklets.

Um outro ponto importante de ser frisado, muitas das calgadas presentes nas vias escolhidas, ou que poderao
ser escolhidas futuramente pela prefeitura, apresentam deficiéncias quanto a acessibilidade. Para que o uso
do parklet possa ser acessivel a toda parcela da populagdo — ancorado pelos pressupostos do desenho
universal — & necessario que haja uma revitalizacdo das adjacéncias de implantagdo do mobiliario.

Dessa maneira, em situagdes onde a vegetagéo, no caso a arborizagéo, é ausente foi proposto a insergéo de
ombrelones. A proposta visa reduzir ao maximo a inser¢do de elementos verticais, pelo motivo de tornar a
implantacdo mais discreta sem competir, em altura, com a paisagem pré-existente, mas em casos como este
o elemento vertical deve ser mantido.

Em seguida, realizou-se um levantamento de cartilhas/manuais ja elaboradas e divulgadas por diferentes
prefeituras, chegando a uma compilagdo de 5 cartilhas’. Neste momento ressalta-se a dificuldade em
localizar  materiais  direcionados  as pequenas cidades ou cidades de realidades
socioespaciais/econdémicas/demograficas préoximas a Vigosa. Tal fator reforga, ainda mais, a necessidade de
se pensar em propostas contemporaneas como estas, voltadas, sobretudo, a realidade de pequenas e médias
cidades.

As cartilhas/manuais foram analisadas de modo a identificar um padrédo de estrutura desse tipo de material
para em seguida adequa-lo a realidade de Vigosa. Torna-se importante mencionar que as diretrizes de
implantacédo propostas pela cartilha, em sua grande maioria, foram embasadas nos materiais analisados,
tendo em vista a auséncia de legislagdo urbanistica que regulamente os parklets na cidade. A lei municipal
n°® 2.823/2020 intitulada como Plano de Mobilidade Urbana de Vigosa-MG foi uma das poucas legislagcbes
encontradas e que tratam sobre o tema, contudo, ainda de forma vaga e ampla''. Outra legislagdo que
embasou a proposta foi a ABNT NBR 9050:2020 - Acessibilidade a edificagdes, mobiliario, espagos e
equipamentos urbanos, de carater nacional.

De posse de todos estes dados/informagdes deu-se inicio a organizagdo e diagramagédo da cartilha.
Primeiramente foi escolhido um template (layout) que favorecesse a distribuicdo do conteudo e uma paleta
de cores. Os diagramas — com excecéao dos referenciados — foram criados e diagramados no Canva, assim
como todo o conteldo da cartilha. Por ser um material também direcionado as associagbes de bairro e
sociedade civil optou-se por uma linguagem menos técnica e o uso de recursos ilustrativos com o intuito de
tornar o material mais atraente.
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5 SALAS DE ESTAR URBANAS: O PASSO A PASSO DO PROCESSO CRIATIVO ATE A PROPOSTA DA
IMPLANTACAO

A cartilha tem como objetivo orientar o poder publico no processo de implantagao de parklets, além de ampliar
o conceito de Placemaking entre associagdes de bairro e a sociedade civil. O material foi estruturado em duas
etapas principais: contextualizagao e diretrizes de implantagao.

Na primeira etapa, a cartilha foi elaborada com um layout atrativo, priorizando elementos visuais como
diagramas e croquis. Foram abordados aspectos fundamentais, incluindo a definicdo e o contexto histérico
dos parklets em nivel global e nacional, além de estudos de caso em Toronto (Canada) e Boston (EUA). Por
fim, foi discutida a importancia da implantacdo dos parklets em Vigosa-MG para a vitalidade dos espagos
urbanos.

A segunda etapa reuniu diretrizes técnicas para implantagédo, considerando normativas e especificagbes
projetuais. O mapeamento urbano da cidade contribuiu para a selegdo de locais potenciais para instalagao,
respeitando critérios urbanos e a ABNT NBR 9050:2020. A cartilha especifica locais inadequados para
implantacéo e requisitos para escolha dos espagos, baseando-se nos sete principios do desenho universal:
equitatividade, adaptabilidade, intuitividade, facil percepgao, tolerancia ao erro, baixo esforgo fisico e
acessibilidade espacial.

Esse conjunto de diretrizes visa garantir que a implantagdo dos parklets ocorra de forma planejada, acessivel
e integrada a paisagem urbana, promovendo maior democratizagdo do espacgo publico. Como forma de
ilustragédo, algumas dessas diretrizes técnicas vao ser discutidas e representadas por meio de imagens
graficas e croquis esquematicos, representagcbes também utilizadas na cartilha.

As diretrizes técnicas vao desde a tipologia das vagas para implantagdo do mobiliario, passando por
orientagdes para protegdo, tamanhos e alturas, adequagbes para acessibilidade, materiais e layouts. As
ilustragdes tiveram como objetivo enriquecer o material, sobretudo as ilustragdes técnicas, representada por
protétipos de um possivel layout para os parklets de Vigosa.

Durante a construgao das diretrizes técnicas, o trabalhou se esbarrou numa dificuldade devido a auséncia de
regulamentacdo especifica sobre parklets em Vigosa-MG. Diferente de outras cidades, onde decretos
municipais estabelecem diretrizes técnicas para a implantagdo desses mobiliarios urbanos, Vigosa conta
apenas com a Lein.° 2823/2020, referente ao Plano de Mobilidade Urbana, que aborda o tema de forma vaga.
Assim, as diretrizes propostas foram baseadas em regulamentagdes de outras cidades, especialmente o
Decreto n.° 55.045/2014 de Sao Paulo, que normatiza a instalagdo e o uso de parklets como extensao
temporaria do passeio publico.

Dada as caracteristicas e contextualizacdo dos parklets, a instalagao s6 podera ocorrer em locais antes
destinados a estacionamento de veiculos, sendo vedada a implantagdo em locais com a presenga de faixa
exclusiva de 6nibus, ciclovias ou ciclofaixas (Figura 3).

Figura 3: Croquis esquematicos contidos na cartilha como forma ilustrativa de locais néo indicados para a implantagéo do parklet em
Vigosa - MG.
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Fonte: Prépria autoria (2023).

& REVISTA
22 PROJETAR

Projeto e Percepgdo do Ambiente
v.11, n.3, setembro de 2026 287



Paula, K. A; Coelho, G. R. B; Silveira, T. V. L.

Locais que, historicamente, sofrem com inundagdes/enchentes também n&o devem ser escolhidos para
implantacéo do parklet. E com o intuito de prevenir problemas futuros com inundagdes, o mantenedor devera
preservar as condi¢gdes de drenagem atuais, evitando a obstrugdo de bocas de lobo. Deve-se manter também
1,00m (um metro) de distancia de equipamentos de combate a incéndios/hidrantes (Figura 4).

Figura 4: Croqui esquemético contidos na cartilha como forma ilustrativa de locais ndo indicados para a implantagao do parklet em
Vigosa - MG
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Fonte: Prépria autoria (2023)

Em se tratando da tipologia da vaga, a instalagdo ndo podera ocupar o espaco superior a 2,50m (dois metros
e cinquenta centimetros) de largura por 10m (dez metros) de comprimento em vagas paralelas ao alinhamento
da calgada. Os parklets poderdo ocupar até 2 vagas de estacionamento. A estrutura de protecao deve ser
bem fixada na base da plataforma, a fim de garantir seguranca e suportar o peso das pessoas ao se apoiarem.
(Figura 5).

Figura 5: Croquis esquematicos contidos na cartilha como forma ilustrativa de dimensionamento do parklet em Vigosa - MG
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Fonte: Propria autoria (2023).

O acesso ao parklet se dara pela calcada. E importante que as extremidades laterais voltadas para o sentido
do fluxo da via sejam reforgadas com objetos e/ou elementos variados, tais como: floreiras, grades, cabos e
outros, com o objetivo de amortecer um possivel impacto com veiculos. Estas prote¢des laterais ndo devem
ser muito altas e que venham a obstruir o espago do parklet e a visibilidade da via e calgada. Sugere-se que,
no sentido do fluxo de veiculos, a lateral mais vulneravel seja protegida por, ao menos, dois grandes vasos
de concreto, contendo arvores de pequeno porte/arbustos, que por sua vez, contribuirdo para o microclima
local e sombreamento. Nas floreiras laterais e internas, poderdo ser plantadas espécies vegetais herbaeas,
suculentas, folhagens e flores, qualificando o espago numa escala mais préxima (Figura 6).

Figura 6: Croquis esquematicos contidos na cartilha como forma ilustrativa de acesso ao parklet em Vigosa - MG
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Fonte: Propria autoria (2023).
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Ademais, deve-se preservar uma faixa minima de 20cm (vinte centimetros) ao longo de toda a calgada com
o objetivo de favorecer o escoamento de agua pluvial. Esta faixa coincide com a chamada sarjeta. A instalagéo
da chapa metalica deve ocorrer nesta faixa, permitindo assim a continuidade com a calgada e a acessibilidade.
As chapas devem ser articuladas com aberturas que favorecam a manutengao da sarjeta (Figura 7).

Figura 7: Croquis esqueméticos contidos na cartilha como forma ilustrativa de ligagéo do parklet a calgada em Vigosa — MG
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Fonte: Prépria autoria (2023).

Dado o conceito de democratizagdo do espago publico e também com fins de seguranga, n&o se recomenda
o fechamento do parklet, seja por estruturas fixas, méveis ou retrateis e nem o fechamento total de sua
cobertura, ndo devendo ser instalados elementos que se projetem sobre as calgadas ou vias, tais como:
pergolado, toldo, lona, policarbonato, vidro e similares. Tais orientagdes visam preservar o contato visual do
parklet com a via e a calgada. A cobertura e sombreamento podera ser feita por meio de ombrelone, guarda-
sol ou vegetacao.

O ombrelone ou guarda-sol deve ter no maximo 2,50 (dois metros e cinquenta centimetros) de altura e a sua
projecao horizontal ndo deve ultrapassar os limites do parklet. A fixagdo também é um elemento importante,
tendo em vista que por se tratar de um elemento removivel 0 mesmo deve ser bem fixado a fim de impedir
sua movimentagao ou desprendimento.

A estrutura do parklet ao ser implantada deve garantir a estabilidade da plataforma alinhada ao nivelamento
da calgada. Por se tratar de uma intervencao de carater temporario € proibido concretar o parklet diretamente
sobre a via ou mediante qualquer intervengao ou fixagao permanente que danifique o bem publico. o espaco
publico devera apresentar condi¢goes de uso apds a remogao do parklet.

A pré-fabricagao de pegas e componentes podem ser alternativas interessantes com o intuito de reduzir os
custos, o tempo e os residuos da constru¢do, reduzindo também o consumo de agua no local da obra.
Componentes modulados facilitam o transporte e a montagem, tornando a instalagao do parklet mais rapida.

No entanto, caso seja necessaria a fixagao da estrutura no piso de modo a assegurar a estabilidade do
mobiliario, recomenda-se utilizar um material que nao danifique o espago publico e que nao seja maior que
12cm (doze centimetros) de profundidade.

As plantas baixas humanizadas e contidas na cartilha foram propostas de forma a tornar mais ilustrativo as
diretrizes mencionadas até aqui. Trata-se de uma planta simples, mas que oferece conforto por meio dos
bancos, protecao lateral, paisagismo. A Unica diferenga de uma planta para outra seria apenas a presenca do
ombrelone em uma delas. A presenca, ou auséncia deste mobiliario se dara em fungcao da presencga, ou néao,
de areas sombreadas nas proximidades de implantagédo do parklet. As indicagdes sinalizam alguns elementos
importantes, sendo um deles indicado pelo numero 6, onde pode ser observado a presenga de dois vasos
grandes de concreto. Estes vasos devem ser posicionados na dire¢do do fluxo de veiculos, de de modo a
proteger a estrutura do parklet. E proposta também uma area de 0,95m para transferéncia do cadeirante ao
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banco. O item numero 4 se refere a um banco com designer e cor distinta dos demais (metal na cor amarela)
(Figuras 8 e 9).

Figura 8: Planta técnica humanizada indicando os principais elementos constituintes do parklet para Vigosa-MG.
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Fonte: Propria autoria (2023).

Figura 9: Elevagao frontal do mobiliario
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Fonte: Propria autoria (2023).

Os desenhos ilustram um protétipo considerando uma implantagdo em duas vagas paralelas de
estacionamento, totalizando 10m de comprimento por 2,20m de largura. Na representagdo o protétipo
apresenta 2m de largura, no entanto, tém-se ainda 0,20cm de distanciamento entre a plataforma do parklet e
o0 meio fio para o escoamento de agua pluvial. O protétipo estd ancorado na medida de 10m x 2,20m. mas
conforme ja mencionado anteriormente, a depender da vaga, o mesmo podera chegar a 2,50m de largura.

Em se tratando da acessibilidade e ergonomia dos mobiliarios urbanos baseado na NBR 9050 algumas
diretrizes se fazem necessarias. Referente aos assentos publicos, a NBR 9050 menciona que os mesmos
devem apresentar: a) altura entre 0,40 m e 0,45 m, medida na parte mais alta e frontal do assento; b) largura
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do mddulo individual entre 0,45 m e 0,50 m; c¢) profundidade entre 0,40 m e 0,45 m, medida entre a parte
frontal do assento e a projecao vertical do ponto mais frontal do encosto; d) angulo do encosto em relagdo ao
assento entre 100° a 110°. de forma adicional. Os assentos devem estar implantados sobre uma superficie
nivelada com o piso adjacente. Deve ser garantido um mdédulo de referéncia ao lado dos assentos fixos, sem
interferir com a faixa livre de circulagao.

Em se tratando dos materiais propostos, sdo sugeridos materiais com as seguintes caracteristicas:

alta durabilidade;

facil manutencao;

baixo impacto ambiental;

sustentaveis e que prezem por matérias-primas regionais;

E importante lembrar que o parklet ficara exposto a chuva, sol, vento e aberto & circulagdo de pessoas 24
horas por dia, logo, é indispensavel que 0 mesmo seja projetado com materiais de boa qualidade, de modo a
evitar grandes problemas de manutencdo, assim como o uso de tintas de boa qualidade e que sejam
apropriadas para areas externas.

Por questdes de economia e viabilidade de construgdo, instalagdo e manutengao por parte do Poder Publico
indica-se o uso de materiais tais como: madeira maciga, estrutura metalica, materiais certificados e
sustentaveis com o intuito de ndo agredir o meio ambiente. Hoje no mercado é possivel encontrar as madeiras
plasticas, também conhecidas por wood-plastic composites, que sao as madeiras ecoldgicas, sendo
agrupadas em dois tipos: 100% plastica e outra plastica com fibra/serragem de madeira. Tal material pode
ser 100% reciclavel ou ndo dependendo da origem. Este tipo de material tem boa durabilidade, sendo
resistente a umidade, a irradiagdo solar, ndo apresentando rachaduras, fungos, cupins e outras pragas. A
aparéncia se assemelha muito a madeira natural, dependendo do modelo escolhido e da pigmentagao da

peca.

Quanto a estrutura metalica, ela podera vir como elemento constituinte do chassi do parklet, de sua estrutura
ou como acabamento, tal como as placas, chapas perfuradas, dentre outros elementos.

As cores a serem utilizadas na confecgao do parklet — pintura, revestimentos — ndo podem confundir-se com
a sinalizacdo, ou se utilizar de simbolos semelhantes aos existentes no Cédigo de Transito Brasileiro (ou
sinalizagdes tipicas do municipio). Outra observagédo relevante seria com relagdo ao uso de materiais
espelhados, que reflitam para o leito viario, pois pode prejudicar/ofuscar a visibilidade dos condutores.
Excecao se faz a material refletivo de sinalizagdo de adverténcia, necessario para segurancga viaria.

Abaixo apresenta-se um protétipo proposto para implantagcdo na cidade de Vigosa, ilustrando o partido e o
materiais sugeridos (Figura 10).

Figura 10. Protétipo proposto para a cidade de Vigosa - MG

DETALHE METALICO

Fonte: Prépria autoria (2023)

Por fim, a cartilha dedica uma sessao especifica a diretrizes para entrega e gestdo dos parklets em Vigosa,
destacando que a participagao popular também é muito importante para o sucesso do parklet, sendo proposto
entdo reunides em locais pré-determinados ou em associa¢des de bairro convidando a populagéo a participar.
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Nestas reunides poderia ser discutido o conceito do parklet e sua importancia na cidade, conscientizando
também a populagdo do seu papel de preservacdao e conservagdao do mobiliario. Se possivel, seria
interessante a organizagao de mutirdes onde a populagao seja convidada a participar no dia da implantagao
do mobiliario no bairro, delegando fungdes aqueles presentes, criando elos de pertencimento com o espaco,
fazendo com que a populacgao sinta que sua presenca é importante ali, afinal sera ela a usuaria final do parklet.

Com relagdo a montagem dos parklets, a cartilha sugere que, sempre que possivel, que a prefeitura opte por
montagens simples e rapidas, constituidas por pegas modulares e que facilitem a logistica e o transporte, e
lembrando que calgadas e ruas ndo devem ser obstruidas com materiais e residuos da obra. Fotografar o
espago, dando destaque as condi¢cdes do local antes da montagem, de forma a documentar pisos, guias,
calgadas e qualquer defeito ja pré-existente € muito importante.

O parklet devera ficar acessivel a populagcéo 24 horas por dia e os 7 (sete) dias da semana. Por se tratar de
uma intervencéo temporaria, a gestdo publica podera estimar um prazo (em meses ou em anos) que o
mobiliario ficara implantado no local. Findado este prazo cabera a gestdo avaliar se 0 mesmo devera ser
retirado e implantando em outro local ou renovar o seu prazo de implantagao naquele local em especifico. Tal
diretriz € importante, pois a gestdo podera prever um calendario de sazonalidade dos parklets nos locais,
aproveitando a estrutura em outros espagos e democratizando, ainda mais, o acesso aos espagos publicos
de Vigosa-MG. Caso seja pertinente, a prefeitura também podera implantar parklets pela cidade a partir de
uma parceria publico-privada, devidamente formalizada e institucionalizada.

6 CONSIDERAGOES FINAIS

De forma conclusiva, é possivel mencionar que o trabalho, ao trazer tal tipologia de mobiliario para uma cidade
de pequeno porte demografico, com espacialidades singulares e que carecem de espacos de convivio e
socializagéo, se insere num rol de discussdes importantes no tocante ao planejamento e gestdo urbana.
Ademais, a proposta também inovou ao direcionar a responsabilidade de implantagédo dos parklets ao Poder
Publico, tendo em vista a forte articulagdo entre o parklet e o capital privado no contexto contemporaneo e de
grandes cidades.

A contribuicdo dos parklets para a vitalidade urbana discutida neste artigo reside na sua capacidade de
reativar espagos antes subutilizados, podendo promover espagos de interagdo e convivéncia. Tal fator se
estende também aos parklets financiados por agentes privados que, a depender da sua implantagdo, podem
gerar impactos positivos na dinamizagéo das ruas e na promog¢ao de um ambiente mais atrativo ao pedestre.

No entanto, o trabalho reconhece que os parklets, isoladamente, ndo representam uma solugao definitiva para
a democratizacdo dos espacgos publicos. Contudo, o seu papel ndo deve ser reduzido a um elemento de
“privatizacédo do espago urbano” por determinados agentes, haja vista que a sua fungéo se estende para além
de uma estética amigavel ou apropriagéo pelo capital privado. Iniciativas de gestdo publica podem trazer uma
nova significacdo ao parklet, desde que estas estruturas sejam concebidas como politicas publicas inclusivas
e voltadas a coletividade.

A contribuigcao se estende também pelo fato de inserir a populagéo nesse processo de gestdo, incorporando-
a como um agente responsavel pelo cuidado e preservacao do mobiliario na cidade, assim como, estendendo
a discussao sobre a qualidade dos espagos na cidade a toda a sociedade civil. Ademais, a integragao dos
parklets como parte de um plano estratégico para o desenvolvimento sustentavel das cidades permite
aumentar a qualidade funcional dos espagos urbanos e incentivar uma maior coeséo social, enquanto se
alinha aos principios globais da Agenda 2030, tal como o de cidades e comunidades sustentaveis.

Esse objetivo busca promover cidades inclusivas, seguras, resilientes e sustentaveis, e os parklets podem
ser uma solugao pratica e criativa que vai ao encontro dessas metas, ao possibilitar a melhoria da qualidade
funcional das cidades, o incentivo a socializagdo, a integragdo de solugdes baseadas na natureza (alguns
parklets fazem uso de elementos naturais em seus projetos) e participacado cidadad e governanga inclusiva
(participagcado comunitaria e iniciativas de baixo custo e alto impacto).
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NOTAS

" O conceito de caminhabilidade se equipara ao proposto por Speck (2017). Em sua obra o autor trabalha com os 10 passos da
caminhabilidade e a relaciona como um fator importante para a vitalidade urbana, além de se configurar como o mais relevante indicador
dessa vitalidade

2 A vitalidade urbana pode ser definida a partir de um processo marcado pela “[...] alta intensidade, frequéncia e riqueza de apropriagéo
do espago publico, bem como a interagdo deste com as atividades que acontecem dentro das edificagdes.” (Saboya, 2016, s/p). Um
lugar possui vitalidade a medida que apresenta pessoas usufruindo dos seus espagos, seja caminhando, se deslocando para afazeres
diarios ou eventuais, conversando, interagindo, marcando encontros, apreciando a paisagem, divertindo-se, assistindo a apresentagées
artisticas, estabelecendo trocas comerciais, consumindo, observando vitrines, enfim (Saboya, 2016).

3 Jacobs (1961) por meio de sua obra destaca o conceito de “olhos da rua”. Este conceito se caracteriza pela presenga de pessoas nos
espacos da cidade, sobretudo nas ruas e calgadas, e que esta mesma presenca acabaria, de forma involuntaria, exercendo um papel de
vigia, possibilitando maior sensagdo de seguranga. A autora defende que a presenca de desconhecidos transitando pelos espagos é
muito importante.

4 Em seu artigo as autoras discutem sobre o antigo costume das pessoas inserirem cadeiras nas calgadas de frente as suas moradias
ao final do dia para conversarem e interagirem entre vizinhos, costume este banido em muitas cidades brasileiras. Dentre os motivos, as
autoras alegam o aumento da violéncia urbana e a mudanca nas dinamicas de habitagcdo/moradia, dentre elas o surgimento da figura
dos condominios fechados e a ampliagdo da verticalizagdo, frutos da urbanizagdo contemporanea.

5 As calgadas movimentadas se inserem em espagos com algum tipo de movimento pré-existente, com uma circulagdo mais intensa,
sobretudo de pedestres. Quanto mais pessoas circularem no local, maior e melhor sera sua contribuigdo para o dia-a-dia do bairro.

% A velocidade é um fator importante, até mesmo para seguranga dos pedestres/usuarios que venham a permanecer nos parklets. Vias
com velocidade acima de 50 km/h ou com transito de até 40 km/h mas que apresentam alto trafego de caminhdes — principalmente em
vias de ligagéo entre bairros e até municipios — foram descartadas.
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7 Para este critério foram excluidos espagos proximos a restaurantes e bares, optando-se, em casos de estabelecimentos alimenticios,
aqueles que servem refeigdes/lanches rapidos e sobretudo delivery. Essa deciséo se justifica pelo carater publico do parklet e sua
proximidade a restaurantes e bares pode ser assimilado a extensdes destes estabelecimentos, estabelecendo uma privatizagéo velada
do espago.

8 As vistas interessantes se configuram como aquelas que proporcionam aos usudrios dos parklets visadas distintas da paisagem, tendo
o cuidado de ndo implantar os parklets em locais com vistas para fachadas cegas.

® Varios equipamentos urbanos, sobretudo escolas e postos de saude, normalmente, apresentam demandas por espagos de espera
qualificados. Em casos das escolas, os parklets podem ser utilizados pelos estudantes e também pelos pais que diariamente precisam
buscar seus filhos.

19 As cartilhas selecionadas como modelos a serem estudados de modo a embasar o material proposto foram das cidades de: Séo Paulo
(SP), Belo Horizonte (MG), Santo André (SP), Floriandpolis (SC) e Campinas (SP).

" Os parklets séo trazidos para discussdo pela Lei n.2823/2020 em dois momentos, no artigo 16 ao propor a ampliagéo gradual de
espacos disponiveis ao convivio social mediante a supressdo gradativa de vagas de estacionamento em vias publicas. E no artigo 106
ao propor avango de 2m de largura na calgada para implantagéo de parklets. Ademais, ndo ha nenhuma outra normativa que regulamente
a implantagao com diretrizes mais especificas.

NOTA DO EDITOR (*): O conteudo do artigo e as imagens nele publicadas s&o de responsabilidade das autoras.
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